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1. Vorwort

In lhrem Inieresse liegt es, vor Inbetriebnahme Threr nev erworbenen HATRA~Strassen-
walze Type TW 61/81 diese Anleitung sorgftiltig zu lesen und die beschriebenen Details
om Terdt selbst in Augenschein zu nehmen. Auch ist es zweckmiissia, sich mit der Ar-
beitsweise und Hondhabung der Bedienungselemente des Gertites vertrout zu mochen.

Sie hoben mit der HATRA-Strassenwalze ein modernes Gertit fiir den neuzeittichen Stras~
senbau erworben. Sicherlich m&chten Sie Uber viele Johre Freude an diesem Gertit bew
sitzen. Wir haben desholb schon wihrend der Fertigung alle Teile mehreren Kontrollen
und Nachprisfungen unterzogen, laufend die Montage iberwacht und vor Auslieferung
der Strassenwalze einen eingehenden Probelauf mit Funktionsprifung aller Elemente un-
ter den schwierigsten Betriebsbedingungen durchgefuhrt,

Damit the Serst longe Zeit leistungsfihig bleibt, ist es vonnsten, olles zu beachten,
was wir Thnen nachstehend zur Bedienung und Wartung erldutern. Sie werden dann stets
in fhrer MATRA-Strassenwelze einen treven und zuverltissigen Helfer haben,

Sollten sich trotzdem einmal unerwartete Schwierigkeiten einstellen, sc lassen Sie sich
bitte von unseren erfahrenen MATRA-Fachleuten bedienen. Renutzen Sie auch bei der
Behebung von Schiaden nur Origingl-HATRA~Ersatzteile. Nur damit hoben Sie die Ce-
wihi, tichtige Teile bester Beschaffenheit zu bekommen und nur fur solche kénnen wir
volle “arantie Ubernehmen,

Zor pesteliung vo. Originol-HATRA-Ersotzteilen bedienen Sie sich bitte der zu lhrem
Terdt aehprenden Ersatzteilliste und benutzen Sie dozu die eingehefteten Bestellvoardrucke.
Sie ¢.teichtern danit sich und uns die Arbeit wesentlich.


boegeu

boegeu

boegeu


-2, Technische Daten
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ANTRIEB BREMSE
Motortype KHD Falez, . Mechanische Feststellbremse
Motorleistung (DIN 6270) 467655
Motordrehzehl 2500 U rain ~r .
Lo V\" i iy
Kihlung Luf, EWICHTE
Krafistoffverbraveh ce 4,5 hi/h Grundgewichr leer 6200 kg
Turbokupplung 332 TD Saendballast 4400 kg
WasserboHast 2350 kg
Lisenbetiast 1200 kg
. Gesomtgewich: mox.
FAHRWERTE mit Sond und Eisen 11800 kg
1. Bang vorw. u. rickw. 2,3 km/h Achsdruck Arbeitswalze
2. Tang vorw. o idckw. 4,3 km/h leer 3500 ko
3. Gong vorw. . fUckw. 8,0 km/h Achsdruck Lenkwolze
Wendekreisdurchmesser ' feer 2700 kg
Frinen 4400 mm
aussen 9800 mm ELEKTR. ANLAGE
iiefgig:fgt:f: i)eirde :3 Uf Lichtmaschine 12 Volt
Creigiinigent belacen © Starterbatterie 12 V/135 Ah
LENKUNG FULLMENSE M
Lenkpumpe 120 oti Krafistofftank 36 ltr
Wassertank 400 lte
Zusatzdachtank 300 bir

3a


boegeu

boegeu


TW 81

2. Technische Dalen
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ANTRIES BREMSE
Motortype  KHD F3LB12 Mechanische Fesistellbremse
Motorleistung (DIN 6270) 40 PS
Motordrehzahl 2500 U/ min GEWICHTE
Kuhlung Lufi ~ .
Kraftstoffverbravch  Ca 45  lte/h Crundgewicht leer 8000 kg
Turbok lon 339 0 Sandballast 3300 kg
Y uppivng Wasserballast 1700 kg
Eisenbollost 1200 kg
Gesamigewicht max.
FAHRWERTE mit Sand und Fisen 12500 kg
1. Gong vorw. u. rickw. 2 3 km/h Achsdruck Arbeitswalze
2. Geng vorw  u. riickw. 4,3 km/b leer 4700 kg
3. Gong vorw. u. rickw, 8,0 km/h Achsdruck Lenkwaolze
Wendekretsdurchmesser leer 3300 kg
innen 4400 FrHT
pussern 9500 rmm ELEKTR.ANLAGE
igkei 18 - . '
giﬁ’iﬁiilitiii f!;?;den 17 0//0 Lichtmaschine 12 Volt
Starterborterie 12 V/135 Ak
LENKUNG FULLMENGEN
;7 : ) . 1.’ L a . i}
enkpumpe e otu Kroftstofftank 36 Itr
Wassertenk 400 tr
Zusatzdochtonk 300 ey
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SPEZ. WALZDRUCKE

Ohne Ballast Lenkwalze kp/cm 20
Arbeitswalze kp/cm 28
Arbeitswolze kp/cm e

M“‘ SGHdbG”CﬂSf Le;‘.kwcﬂze kp//’cm 3';1
Arbeitswalze kp/cm 50
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SPEZ. WALZDRUCKE

Chne Ballgst Lenkwalze kp/cm 25
Acbeitswalze  kp/cm 35

Mit Wasserbailast Lenkwalze kp/cm 30
Arheitswalze kp/cm 42

Mit Sandbailagst Lenkwalze kp/em 3g
Arbeitswalze  kp/cm 24
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3.1 HATRA-Tandemwalzen werden taglich mit grossem Erfalg guf Strassenbaustellen
des In~ und Auslandes eingesetzr, Siz zeichnen sicn besonders durch beste Ver~
dichtungsieistungen, grosste Tiefenw.rkung  -obuste Konstruktion und gute Ubers
sicht qus, MATRA-Tardemwaizen warden mit Zen Srundgewichten 2,4,6 u. d 8 to
gebaut,

3.2 MOTOR

In allen HATRA~Tandemwalzen wird ais Artriebunctor ein luftgekihlter Deytz-
Dieselmotor eingebout, Alles ube: seine Pflege, Wartung und Instandsetzung
wollen Sie bitte aus der gescrdert beigefusten Bedienungsenleitung entnehmen.

3.3 KUPPLUNG

Alle HATRA-Tandemwalzen sind mit ainer an Zas Schwunarad des Mators mon~
tierten Voith=Turbokupplung ausgerustet,

i I. Motor-Kurbelwelle
2. Motor-Kupplungssch.
é 3. Fullschraube
2 4, Olkreislguf”
5. Turbinenrad
; 4. Antriebswelle
7. Gelenkwelle
- 8. Pumpenrad
! S, Ablass~ bzw, Entlif-
tungsschraube
F o~

Abb. T

Die Turbokupplung stellt ein auf hydrodynam scher Trundlage orbeitendes Kraft-
Ubertragungselement dar, wobei ei~e Koziserpumpe motorseitiy und aine Turbine
gbtriebsseitig rdumlich eng einande: jegenube sreher  Das Drehmoment des

Dieselmotors wird verlustios durch die Massenkraire ges Cles auf die getriebene
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3.4

AL

Welle Ubertragen, wobei ein Drehzahlunterschied (Schiupf) zwischen Pumpe und
Turbine auftritt. Bei sttirkerer Belastung im Betrieb wird der Schlupf der Turbo~
kupplung gritsser, der Flussigkeitsumiauf und das tbertragbare Drshmoment neh-
men zu, wogegen die Drehzahl des Dieselmotors etwos gedrUckt wird. Ein voll-
sténdiges Durchrutschen der Kupplung ( 100 % Schlupf ), z.B. beim Anfohren der
Wolze, ist nicht schéidlich, Die Erwirmung der Offullung in der Kupplung ver=
longt jedoch eine kurzzeitige Begrenzung der abtriebsseitigen Blockierung, z.B.
durch angezcgene Hondbremse bei eingerticktem Fahrgong. Die Turbokupplung er~
méglicht eine sonfte Kroftubertrogung bei grissster Schonung des Motoms, des Ge-
triebes und der Lomellenwendekupplung. Unterhelb der Leerloufdrehzahl des Diew
setmotors, z,B. beim Anlassen des Motors, ist das Ubertrogbare Drehyoment der
Turbokupplung so gering, dass ein Abwurgen des Motors wusgeschiossen ist.

GETRIEBE

Alle HATRA~Tandemwalzen besitzen ein mehrgingiges im Olbad loufendes

vstlig geschlossenes Scholtgetriebe mit eingebauter Wendekupplung. Die Wende-
kpplung besteht ous zwei Lamellenkupplungen welche den Fahrtrichtungswechse!
v sflziehen. Durch eine besondere Ausbildung der Innenlamellen wird im ausge~
schaltetem Zustond ein Zusammenkleben der einzelnen Lomellen und somit ein
erhihter Leerlaufwiderstand vermieden, Mit der Lamellenwendekupplung erreicht
man in Verbindung mit der Turbokupplung ein sanftes Anfahren der Walze auch
bei Fehrtrichtungswechsel, Dies ist beim Walzen von Schwarzdedk en besonders
wichtig. Zehnrder und Wellen des Getriebes sind aus hochwirtigen Einsatz~

und Vergtitungsstithlen hergestellt. Alle Wellen sind in Waizlogem gelogert. Diese
wurden auf besonders longe Lebensdaver berechnet,

Abb 2
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3.5

3.6

3.7

WALZEN-ANTRIEB

Der Kraftfluss vom Getriebe zur Arbeitswalze erfolgt Uber einen im Walzenrahmen
gingebauten Zahnradantrieb auf das Antriebsritzel. Dieses steht im Eingriff mit
dem in der Arbeitswalze fest verschraubten Innenzahnkranz,

Abb. 3) Walzenantrieb

RAHMEN

Der in sefbsttragender Schalenkonstruktion gebaute Rahmen mit Wassertank und
dem eingeschweissten Lenkkopf enthalt die gesumten Antriebsaggregate . ln den
Seitenblechen sind Ausschnitte fur die leichte Zugtinglichkeit und Kontrolle
wichtiger Bauteile ausgenommen und durch Verkleidungsblech sowie verschliess-
vare Tiuren abgedeckt.

.BREMSEN

Afle HATRA-Tandemwalzen werden mit einer auf der Getriebeausgangswelle
angeordneten und auf die Arbeitswalze wirkende mechanischbettitigte Full- sowie
Feststellbremse (Abb. 2, Pos. 51) ausgeruster. Es handelt sich um eine selbstver-
stirkende Innenbackenbremse, die die Walze ouch mit Ballast auf jeder Steigung
sicher abbremst .
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3.8

3.9

3.10

LENKUNG

Alle HATRA-Tondemwalzen besitzen eine vollhydraulische Lenkung. Eine am
Cetriebegehtuse angeflanschie Lenkpumpe (Abb.2, Pos. 20) saugt aus einem
Pehislter O an und fordert dieses im freien Umlouf Uber das Stevesventil in den
Olbehsiter zurtick . Wird nun dos Steverventil betstigt, so fliesst Drucks! in
eine der beiden Kammern des doppe!twirkenden Hydraulikzylinders, Dieser ist
einerseits mit dem Rohmen und ondererseits mit der Schwinge des Konigszopfens
der Lenkwalzengobel verbunden Es erfolgt ein Lenkeinschlog, solonge der He~
bel des Steuerventiles betttigt wird. Bei ausserhatb der Null-Stellung befind-
tichem Schalthebel wird der jeweilige Lenkeinschiag bis zer Erreichung der
Fndstellung gehen, wobei dann ein Sicherheitsventil in Tatigkeit tritt. Wird
auch donn noch der Hebel ausserhalb der Null-Stetlung festgehalien, so strtmt
dos von der Pumpe peftrderte Druckol Uber ein Uberdruckventil in den Olbe-
hatier zorGek . Das Uberdruckventil ist die Sicherung gegen Beschidigung der
Lenkentoge . Zur Betdtigung des Steverventithebels ist ein sehr geringer Kraft-
aufwand erforderfich. Die hydraulische Lenkung ist nur bei loufendem Diesel-
motor betriebsfchig. '

ARBEITS- UND LENKWALZEN

Bei ollen HATRA-Tandemwalzen hoben Arbeits-und Lenkwalzen grosse Avssen-
durchmesser. Die Weolzenmiintel sind aus hochwertigem, verschleissarmem Bou-
stah! gerollt und mit den Boden sowie den Naben elektrisch verschweisst, tm
Fertigzustond wird jede Wolzentrommel auf der Drehbank innen und aussen bear-
beitet, was einen genouen Rundlauf gorantiert. Zur Erhshung des Grundgewich-
tes und somit auch des spez. Walzdruckes ist es mbglich, bei den Tandemwalzen
die Arbeits~ und Lenkwolze, je noch Ausfihrung, mit Wasser oder Sand zu fillen.

ELEKTRISCHE ANLAGE
Zur elekirischen Anloge bei den HATRA-Tandemwalze gehtren:

Lichtmaschine 12 V am Motor
Sidrterbotterie 12 V

. Vorglihanlage

Anlosser 12 V am Motor

. Beleuchtung

Kontrollampen

Lo S T A R R

Erst noch Einstecken des Schaltkastenschiussels sind Uber den Schaltkasten (Abb, 7,
Pos. B) alle Teile der elektrischen Anloge an die Stromzufuhr angeschlossen.

Auch dos Schalten der Lichtanloge erfolgt Uber den Schaltkas tenschlussel im
Schultkosten, und zwar: Auf Stellung 1) ist die Stromzufuhr zum Standlicht, auf
Stellung 2) die Stromzufuhr zum Abblendlicht und ouf Stellung 3) die Stromzufubr
zum Fernlicht eingeschaltet. Bei nichtlaufendem Motor und zum Anlaossen des
Motors wird der erforderiiche Strom aus der eingebousen Batterie entnommen. Die
einzelnen Stromkreise der elekirischen Anlage sind tber entsprechende Sicherungen
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abgesichert, Der Sicheryngskosten (Abb. 7, Pos, 16) befindet sich im Armaturen=~
brett, Bei der, auf besondere Bestellung, eingebauten Beleuchtungsanlage entsprech-
end den Stroflenverkehmbestimmungen (StVZO), ist fur die Blinkanlage der Blink-
lichtschalter {Abb. 7, Pos. 17) im Armaturenbrett untergebracht,

FAHRERSTAND

Alle erforderlichen Bedienungshebel sind in Ubersichtlicher Weise auf den Fahrstand
sa montiert, dafl sie fur den Walzenfohrer leicht zuganglich sind. Alle Instrumente
zur Ubsrwachung des Gertites sind im Blickfeld des Walzenfahrers angeordnet. Der
gut gefederte Fahrersitz 16t sich ohne Zuhilfenahme von Werkzeug von der linken
Walzenseite auf die rechte Seite umstecken. Damit ist fir den Walzenfahrer die Mog-
lichkeit gegeben, die jeweilige Walzkante einwandfrei tberblicken zu kdnnen.

BERIESELUNG

Alle HATRA-Tundemwalzen sind serienm&fig mit einer Wasserberieselungsanlage aus-
gerUstet. Beim Abwalzen von Bitumen-$andgemisch und Heilasphalt ist &s, um ein
Klebgn an den Walzenminteln zu verhindem, unbedingt erforderlich, diese mit Was-
ser zy berieseln. Die Bedienung der Berieselungsanlage erfolgt auf einfache Weise
vom Fahrerstand aus.,

ZUSATZAUSRUSTUNG

Zy allen HATRA-Tandemwalzen kénnen auf Wunsch noch folgende ZysotzausrUstyn-
gen geliefert werden:

a) Fehrerschutzdach:  Ein nachtridgliches Anbringen eines Schutzdaches auf
der Walze ist ohne Schwierigkeiten méglich. Es brau-
chen nur die Dachstiitzen in die im Rahmen bereits
vorhandenen Aufnahmetaschen eingesteckt zuy werden,

5) Tropenschutzdech:  Beim Einsctz in Landern mit tropischem Klima kann ein
fiir diesen Einsatz geeignetes Dach geliefert werden,

¢) Dachtank: Zur Erhchung des Wasservorrates zu den bereits serien-
méflig eingebayuten Berieselungstonks kann ein zusdtz-
licher Dachtark geliefert werden. Der Dachtenk wird
auf dem normalen Dach befestigt.

d) Wetterschutzvor- Zusidtzlich zum Dach ksnnen als Seitenverkleidung
hédnge: vierteilige Wetterschutzvorhénge mit groflen Fenstern
geliefert werden. Diese sind besonders vorteilhaft fur
die Ubergangsjahreszeiten. Die Anbringung kann jeder-
zeit nachtrdglich erfolgen.

e) Handfligelpumpe:  Fur dus Befiillen des Berieselungstankes und ganz beson--
ders fiyr den Dachtank kann zustitzlich eine Handfluge!-
pumpe mit Schlduchen geliefert werden.
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f) Beleuchtungsenloge:

g) Betriebsstunden-
zthler:

h) Zweiter Fohrewmitz:

i) Eisenballast:

TW 61 /81

Wenn die Walze mit eigener Kraft sffentliche Stroflen
befihrt, ist s unbedingt erforderlich, dofl eine Be-
leychtungsanlege entsprechend den Vomchriften der
StVZO eingebout ist (Scheinwerfer, Rucklichter,
Blinkanlage).

Zur genaveren und besseren Uberwachung der Pflege-
dienstintervalle ist ein Betriebsstundenzihler sehr zu-
empfehlen.

Wenn man das Umstecken des Fohrersitzes vermeiden
mochte, kann zustitzlich ein zweiter Fohrersitz ge~
liefert werden,

Um dos Gesamtgewicht der Walze und damit den spez.
Wolzdruck zustitzlich zur Sond- und WasserfUllung der
Waolzentrommeln zu erhdhen, kann unter dem Walzen-
rahmen zwischen Arbeits- und Lenkwolze Eisenbollast
in einen dafur vorgesehenen Tragrahmen eingebaut wer-
den, Der Trograhmen sowie der Eisenbaliast lassen sich
auch nochtriiglich an dem Welzenrahmen anbouen, Der
zusttzliche Anbau von Eisenballast ist nur bei statisch
eingesetzten Tondemwalzen miglich,

¥t
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4.1

Bedienung

Anlgssen des Motors

Abstellen des Motors

Fohren mit der Walze

Llenken der Walze

Einschalfen der Waosserberieselung

Fullen detr Welzentrommel
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4.1

id

Vor der Inbetriebnahme des Motors ist die Bedienungsanleitung fur den Mator
zy berlcksichtigen.

ANLASSEN DES MOTORS

Zundichst myss darauf geachtet werden, dass der Kupplungshebe! fur die Fahr-
kupplung (Abb. 4, Pos. 1) in Nuyfl-Stetlung, d.h. in Mittelstellung eingerastet
ist. Gleichzeitig ist dorauf zu achten, dass die Getrigbebremse mirtels des
Handrades (Abb .4, Pos. 3} angezogen ist. Auch ist es zweckméssig, zu prifen,
ob im Kraftstoffbehdlter noch genugend Kraftstoff vorhanden ist, Dazu ist es
erforderlich, die Klappe (Abb. 4, Pos. 4) auf der Lenkkopfabdeckung hinter
dem rechten Fahrersitz beiseite zu drehen und den Tankverschlyss zu entfernen,
Auch sollte man sich davon Uberzeugen, ob das Absperrventil (Abb.5, Pos. 5)
am Kroftstofftank gesffnet ist, Das Absperrventil ist durch die @anung (Abb .3,
Pos. 4), im Lenkkopfboden Uber der Lenkwalze zu erreichen.,

W‘Q&

Abb 5
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a)

b)

d)

Drehzahiverstellhebel (Abb. 6, Pos. 7) auf etwo 1/4 Drehzahl stellen,
jedoch niemals auf Vollast,

Schaltkastenschltssel in den Scholtkasten (Abb, 6, Pos. 8) einstecken bis
deutlich spurbare Einrastung erfolgt. Hierbei leuchtet die Ladekontroliampe
(Abb, 6, Pos. 9) rot euf,

Gluhenlass-5chalter (Abb. 6, Pos. 10) nach rechts bis zu einem deutlich
spUrbaren Widerstand auf Stellung 1) drehen und in dieser Stelung ca. eine
Minute verhorren, bis die im GluhUberwacher (Abb, &, Pos, 1) rot ouf-
leuchtend sichtbor wird, Bei kolter Witterung im Winter muss evtl. der Vor-
glUhvorgang auf ca, zwei Minuten verltngert werden. Bei warmgeloufenem
Motor entfillt das VorglUhen,

11 1

Abb 6

Gluhanlass-Scholter Uber den Druckpurkt hinweg bis Stdllung 2) weiter

nach vechts drehen. Hierbei springt der elektrische Anlassercon. Der Motor
muss schon nach wenigen Minuten anlaufen, Gluhanlass~Schaiter sofort nach
Anspringen des Motors freigeben. Sollte der Motor nicht sptitestens nach 5 bis
8 Sec. anspringen, so ist der Anlassvorgang zu unterbrechen und frishestens
noch 40 Sec. zu wiederholen. Wegen der hohen Belastung der Starterbatterie
beim Anlassvorgang ist ein Durchdrehen des Anlassers Uber eine lungere Zeit~
daver unbedingt zu unterlassen. Auch sollte zwischen den einzelnen Anlass-
versuchen eine Pause eingeschaltet werden.

Sobold der Motor 8uft, muss die Lodekontrollampe (Abb. 7, Pos. 9} eritschen,
Dadurch wird angezeigt, doss die Speisung oller elektrischen Verbraucher von
der Lichtmaschine Ubernommen worden ist und die Batterie aufgeladen wird.
Auch die Spirale des GluhUberwachers ist erloschen.

Zugleich ist darouf zu.cchfen, dass am Oidruckkontrollmanometer (Abb, 7,

Pos. 12 ein Anzeigen erfolgt, Bei richtigem Motortsidruck muss im Mano-
meter der Zeiger auf dus grune Feld zeigen. Bleibt der Zaiger jedoch auf

5 .
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dem roten Feld oder fallt er auf dieses zurick, so ist die Schmierdlzufyhr des
Mators cusgefatlen und der Motor muss sofort abgestellt werden. Dig Ursache
des Defektes ist zu suchen und vor erneyter Inbetriebsetzung unbedingt zu be~
seitigen. Eine kurzzeitige Anzeige auf dem rotem Feld bei niedriger Leerlauf-
drehzahl ist zultssig. Wahrend des Betriebes ist weiter auf die Motortemperatur
am Fernthermameter (Abb. 7, Pos. 13) zu achten. Bei normaler Batriebstempe-
vatyr ist im Fenster des Ferntharmometers dos grune Feld zu sehen. Erscheint ja-
dach das rote Feld, so ist die hichst zuldssige Temperatur erreicht und der Motor
muyss, um erhebliche Schiden zu vermeiden, wegen Ubsarhitzung abgeschaltet

werden.
Abhilfe:
Ursache suchen | Vergleiche Deutz-Bedienungsanleitung 1

Abb.7

4.2 ABSTELLEN DES MOTORS

a) Drehzahlverstellhebel (Abb. &, Pos. 7) auf Leerlaufdrehzahl einstellen und
Motor roch kurz zum Temperaturausgleich entlastet weiterlaufen lassen.

b) Abstellknopf (Abb. 8, Pos. 18) solange ziehen, bis der Motor stillsteht. Erst
dann Knopf loslassen und in seine 0-Llage zuruckdricken. Ladekontrollampe
{(Abb. 7, Pos. 9) leuchtet nach Stiflstand des Motors wieder auf.

c) Schaltkastenschlusse! bei eingeschaltetem Licht zuerst auf Null drehen und
dann aus dem Schaltkasten {Abk, 7, Pos, 8) herc:usmehen wobel Ladekontrolt~

lampe erlischt,
d) Vor Verlassen des Gertites Handbremse (Abb., 4, Pos. 3} anziehen,

16
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4.3 FAHREN MIT DER WALZE

o) Motor starten und mit niedriger Drehzoh! loufen lassen, Hierbel ist dorauf
zu achten, dass die Getrighebremse mittels des Handrades (Abb. 4, Pos. 3)

angezogen ist.

bY Mit dem Gaongscholthebel (Abb. 8, Pos. 19) den gewiinschten Gang ein~
scholten. Die Lage der einzelnen Ginge ist auf einem Hinweisschild ge~
kennzeichnet, welches sich unterhalb des Schalthebels befindet. Lisst sich
der Gangschalthebel nicht in die gewlinschte Stellung einrasten, mussen
die Rder im Schaltgeiriebe kurzzeitig in lungsame Drehung versetzt werden,
damit sich die Zshne des Schaltrades in die Zahnlucken des Gegenrades
schieben lgssen, Das erreicht mon durch eine leichie kurze Beiitigung des
Kupplungshebels (Abb. 4, Pes. 1) fur die Fohrkupplung .

¢) Nachdem der gewinschte Gong eingeschaltet ist, Motor mittels Drehzohi—
verstelihebel (Abb. 6, Pos, 7) ouf hshere Drehzoh! bringen,

Abb 8

d) Handrad (Abb.4, Pos. 3) der Getriebebremse losen und den Kupplungshebel
(Abb. 4, Pos. ) der Fohrkupplung sinngemtiss der gewinschien Fahririchtung
bei Vorwdrtsfohrt nach vorn bei Rickwartsfahrt nach hinten einrasten, Der
Kupplungshebel darf niemals stossweise bedient werden. Je langsamer der
Kupplungshebel betstigt wird, um so weicher fahrt die Walze an.

e) Vor der Abfahrt in starkes Gefsile ist der 1. Gang einzuschalien und die
Motordrehzahl stark zu verringern. Dadurch wird die Turbo-Kupplung mit
zur Abbremsung der Walze hercnge‘zog'en. Voroussetzung dufur ist allerdings,
dass der Kupplungshebel {Abb.4, Pos. 1) sinngemtiss der Fahetrichtung ein~
gerastet ist. Sollte es erforderhch sein, so kann noch zustitzlich die Getriebe-
bremse betdtigt werden ..

7
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4.4 LENKUNG DER WALZE

a) Links neben dem Faohrersitz sowie auf der rechten Walzenrahmenseite befindet
sich je ein Lenkhebel, walcher bei Nightbetttigung in der Mittel~ bzw, Null-
stelfung steht, Es erfolgt kain Lenkeinschlag der Lenkwalze.

b) Batdtigt man den linken Lenkhebe! (Abb. 9, Pos. 21) noch links bzw. nach aus-
sen, 5o erfolgt sinngemtss ein Lenkeinschlag der Lenkwalze nach links, Bei Be-
tatigung des Lenkhebels (Pos. 21) nach rechts bzw. innen erfolgt ein Lenkein-
schlag nach rechts, Fur den Lenkhebe! (Abb. 9, Pos, 22) auf der rechten Wal-

zenrahmenseite gilt sinngemdss das gleiche.

¢) Solange einer der beiden Lenkhebel aus seiner Nullstellung heraus betatigt wird,
erfolgt Lenkeinschlag bis zum jeweiligen Anschlag. Sobald man den Lenkhebel
wieder frei gibt, geht er selbsttittig in seine Nullstellung zuriick und die Lenk-

walze behalt ihren jeweiligen Lenkeinschlag bei,

Abb.9

4.5 EINSCHALTEN DER WASSERBERIESELUNG

a) Durch Drehen des Sterngriffes {Abb, 10, Pos. 23) auf dem Fahrenstand wird
die Wasserberieselung fur Arbeits~ und Lenkwalze ein- oder ausgeschaltet,
Auch kann man Uber diesen Sterngriff die Durchflussmerge regulieren.

b) Bei der ersten Inbetriebnahme der Walze ist es erforderlich, den im Werkzeug-
kasten befindlichen Schlauch (Abb. 11, Pos. 25) zwischen dem Anschluss des
Berieselungsrohres (Abb, 11, Pos. 26) der Lenkwalze und der Rohrleitung (Abb,

11, Pos. 27) rahmenseitig einzubaven.

8
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Abb. 10}

FULLEN DER WALZENTROMMEL

Beim Fuilen der einzelnen Walzentrommeln mit Wasser - oder Sundballast ist darauf
zu achten, dass die Einfullsffnungen senkrecht nach oben zeigen. Nach Entfernen
der Verschraubung {Abb. 12, Pos. 28) bzw. des Verschlussdeckels (Abb. 13, Pos. 29)
pm Walzenboden kann je nach Ausfuhrungsort der Walzentrommeln, Wasser oder

Sand eingefullt werden, Um die Arbeitswalze bei den statischen Tondem-Walzen

mit Wasser~ oder Sandballast fillen zu konnen, ist es erforderlich, dass die Blech-
verkleidung, welche den Rohmencusschnitt entgegengesetzt des Walzenantriebes
abdeckt, entfermnt wird,

Abb. 12) Wasserfullung Abb . 15) Sandftliung
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8, Wgﬂung mit Sohmlerpian

5.1

5.10

Schmierpion

Motor

Kupplung

Getriebe
Welzenantrieb
Lenkung
L‘%nkf-undArbestclze
Botterie

Berieselung

Gelenkwelle
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1000 Betrisbsstungen
100 Betrigbsstunden

10 Betriebstunden

100 Betriebsstunden

1000 Betrigbsstunden

3000 Betriebsstunden

100 Betriebsstunden
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5.2

5.3

5.4

MOTCR

Die Wadungs— und Pflegearbeiten sowie die erfordertichen Oiwec;hseimfewcite
wollen Sie bitte der Deutz- Bedienungsanleitung entnehmen,

TURBO~KUPPLUNG

Eine loufende Wortung der Turbo-Kupplung ist nicht erfordertich, Olwechsel alle
3000 Betriebsstundern,

Qisoﬁs: SAE 5 W
Olmenge: & it

Beim Ablassen des Oles ist darauf zu ochten, dass Einfull- ynd Entluftungsschraube
(Abb. 14, Pos. 30 u. 31) gedffnet werden, domit kein Restal in der Kupplung ver-
bleibt. Olwechsel nur bei betriebswarmer Kupplung vornehmen,

SETRIEBE

Beim Wende~- und Untersctzungsgetriebe alle 100 Betriebsstunden bei betriebs-
warmem Gerdst und abgestelltem Motor den Olstand prufen. Verschlusskappe
(Abk. 15, Pos. 32) om Olstandsrohr abschrauben. O muss bis zur Oberkonte
des Olstandsrohres stehen . Bei Bedarf Ol nachfullen.

Otsorte. SAE W W

&3
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Erster Olwechsel nach 50 Betriebsstunden, dann jeweils alle 1000 Betriebs-
stunden das O wechseln. Olablasschraube an der Unterkante das Getrieba~
gehtuses &nffernen und erst donn wieder schliessen, wenn kein O mehr
herquslauft, Das Ol muss beim Olwechse! Betriehstemperatur haben. Neues

O durch dos Olstandsrohr einfullen und dieses denn wieder mit der Verschluss-
kappe (Abb. 15, Pos. 32) schliessen.

Erforderliche Olmenge: 17 Lir, ‘

3.5 WALZENANTRIEB

Alle 100 Betriebsstunden Schmiernippel (Abb. 16, Pos. 35) des Walzenan-
triebes sowie die Zahnrader mit Mehrzweckfett gbschmieren, Bei Vibrations~
walzen auch den Schmiernippel des Keilriemenspanners berUcksichtigen,

H
i
i
i

4% - Abb. 16
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5.6

LENKUNG

Alte 100 Betriebsstunden ist der Olstand des Olbehalters (Abb . 22, Pos, 44)
bei oboestelltem Motor zu prifen, Verschlussdeckel (Abb. 21, Pos. 42) auf
dem Bodenblech des Fohrerstendes entfernen, Peilstab (Abb. 21, Pos. 43) aus
der Olbehidlter hergusnehmen und mit faserfreiem Lappen cbwischen. Nach
wiede holtem Eintauchen und Herausnehmen des Peilstches muss derselbe zwi-

schen dem oberen und unteren Mdikierungsstrich mit Ol Uberzogen sein. Bei

Redarf noch Abnehmen der Einfﬁliversch‘f"ﬁﬁ”{;’;}ﬁg (Abb, 22, Pos. 45) ijnqchw
fislllen und Verschraubung wieder einschrouben,

Olsorte: SAE 10 W

Atle 1000 Betriebsstunden it das O in betriebswormem Zustand ze wechseln .

Saug-~ und Druckleitung on der Lenkpumpe losen und Olbehslter sowie Leitun-
gen leerlaufen lassen. Um dos O aus dem Arbeitszylinder und den Leitungen

bis zum Steverventil zu entfernen, muss folgendes beachtet werden:

>

Lenkhebel mus seiner Null-Stellung betdtigen, bei gleichzeitigem Schwenken der
entlasteten Lenkwalze von Hand, entsprechend der jeweiligen Lenkhebelstellung
nach rechts und links bis zum Anschiag.

Bei jedem Olwechsel ist unbedingt dorauf zu ochten, doss das Otfilter im Ol-

behdlter (Abb. 22, Pos. 44) durch ein neves erseizt wird. Dazu ist es erforder-
lich, doss die Sechskantschraube in der Mitte des Olbehidtterdeckels geldst und
der Deckel mit seiner Druckfeder entfernt witd. Nach Wechseln des Olfilters:

Druckfeder einsetzen und Deckel mittels Sechskantschraube schliessen.

Verschraubungen der Seug= und Druckleitung an der Lenkpumpe wieder test~
schrauben. Beim Einfullen des Oles auf arbsste Sauberkeit achten. Olbehalter
bis zum cberen Rond mit nevem Ol fullen und Motor mittels Anlasses kurzzei~
tig durchdrehen. Oibedlter erneut fullen und nun Motor mit Leerlaufdrehzahl
laufen lassen, Lenkhebel betdit'nen und Lenkwalze in beide Richtungen bis

25
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5.7

26

zum Anschlag einschlagen, ca. 4 bis 5 mal, bis die Lenkhydraulik entlufret
ist. Debei nach jedem Lenkeinschiag den Olstand im Olbehalter uberprufen
und salgnge Ol nachfillen, bis der Olstand seine vorgeschriebene Hohe er-
raicht hat. Nach dem Olwechsel ist o5 zweckmitssig, den Olstand im Olbehil~
ter nach 10 Beiriebsstunden nochmals zy Uberprufen.

Olmenge ca. 4,5 ltr,

Abb.22

LENK- UND ARBEITSWALZE

Bei den Tandemwalzen sind alle Feitschmierstellen der Lenk~ und Arbeits-
walze mit Mehrzweckfett nach Schmierplan abzuschmieren, Es ist darauf zu
achten, dass bei Eintritt der kalten Johreszeit das Wasser in den Walzen-
trommeln mit Wasserfullung abgelassen oder ein Frostschutzmittel zugegeben
wird.

BATTERIE

Die Batterie (Abb. 23, Pos. 44) ist alle sechs Monate zu kontrollieren, ganz
besonders vor Eintritt der kalten Jahreszeit, Batterie stets souberhalten und
die Vergussmasse vor OF, Kraftstoff und Sdure schitzen. Die Metallteile der
Klemmen und Verbindungsstege mussen gut eingefettet werden. Machladen der
Batterie hat rechizeitig zu erfolgen. Der Sturespiegel ist durch Nachfullen von
destilliertem Wasser auf die richtige Hohe, ndmlich 10 bis 15 mm Uber Plat-
tenoberkante, zu halten. Sdure soll nur dann nachgefullt werden, wenn die
urspringliche Fulluno ausgeloufen oder verschitter wurde . Bei vollstindio ge-
ladener Batterie betrtgt das spez. Gewicht der Saure 1,285, bei vollstandiy
entfadener Batterie etwa 1,14, Entladene Baiterien sind sofort bei einer Lode-
station in Ordnung zu bringen. Bei abgestellter Walze muss die Batterie
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5.9

spitestens alle vier Wochen nachgeladen werden . Bei allen Arbeiten an der
elekirischen Anlage der Walze ist zuerst die Masseleitung om Minuspol der
Batterie zu entfernen. Man legt zur Vermeidung ven Kurzschluss keine Werk~
zeuge oder andere stromleitende Teile ouf die Botterie, :

Abb 23

BERIESELUNG

Bei Frostgefahr ist darauf zu ochten, dass das Wasser ous dem Berieselungs-
tank {Abb. 24, Pos. 47) und den Rohrleitungen abgelussen wird. Der Berie~
selungstank kann entleert werden, indem mon die Ablass-Schraube (Abb, 24,
Pos. 48) entfernt und erst dann wieder schliesst, wenn kein Wosser mehr heraus-
Hutr,

Aus den Rohrleitungen der Berieselungsanloge entfernt man dos Wasser, indem
man durch Drehen des Sterngriffes {Abb, 10, Pos. 23) das Ventil ffnet.

Zur erleichterten Verteilung des Wosserfilmes auf den Walzentrommeln und zur
wirkungsvollen VerhiUtung des Anklebens von Bitumenmaterial on den Trommein
wird empfohlen, dem Berieselungswasser ein wasserenthidrtendes Mitte! {Pril) bei~
zugeben,

27
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Abb. 24

5.0 GELENKWELLEN

Alle 100 Betriebsstunden sind die Schmierstellen an den Gelenkwellen mit o]

agbzuschmieren.

Blsorte: SAE 90
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6.1 MOTOR _
Ausfijhrliche Hinweise enthdlt die Bedienyngsanleitung fur den Dieselmotor,
6.2 TURBO-KUPPLUNG
Fine Stdrung ist kaum zu erwarten. Sollten aber frotzdem Undichtigkeiten an der
. Turbokupplung auftreten, so ist dem Simmerring auf der Abtriebsseite der Turbo~
Kupplung besondere Aufmerksamkeit zy schenken. Es sollte aber auch geprift wer-
den, ob die Undichtigkeiten nicht die Ursache einer schlecht angezogenen Ein-
" fyll- oder Entleerungsschraube {Abb, 14, Pos. 30 u. 31) sind. ’
6.3 GETRIEBE
Wenn bei krtiftig eingefcsretem Kupplungshebel fur die Fahrkupplung und gleich-
bleibender Motordrehzahl die Walze immer mehr an Fahrgeschwindigkeit verliert,
so ist das die Ursache eines starken Lomellenverschleisses in der Fahrkupplung.
Abhilfe: Fahrkupplung ausbauen und je einen neuen Satz Lamellen in die beiden
Kupplungshglften einbauen,
6.4 LENKUNG
Magliche Sterungsursache und deren Beseitigung
Stérung Ursache Abhiife Bemerkung
Lenkwaize fuhrt keinen  Steuverventil klemmt, Steverventil aus- - Fremdkgrper im Stever-
Lenkeinschlog aus. baven und prifen. ventil,

406

Wenn Fahler be-
hoben, wieder ein-
baven. Evtl. neuves
Steyerventil ein-

bauen.
Luft im Arbeits~ O im Olbehatlter Lenkung entitften.
zylinder, nachfillen.
Manschetten im Neue Manschetten Instandsetzung des
Arbeitszylinder einbaven. Arbeitszylinders.
beschadigt oder
zerstort.
Die Pumpe fardert Pumpe oustauschen,  Fremdkérper in der Pumpe.
kein O1,
Anlage zu kait. Anlage bei niedri~ Bei Minustemperoturen
ger Motordrehzaht beachten.

warmloufen lassen,
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£ geht Hydrouliksl
verforen

Leerloufgerdusche
der Pumpe sind zu
lout .

Gerdgusch in der Lenk-
onlage.

 Pumpe ist undicht

Rohrverschraubung
lose

Decke! am Olbehsl~
ter lose,

Zu wenig Ol in der
Anloge, Pumpe saugt
Luft.

Oiftlter verschmutzt,

Saugteitungsquerschnitt
zu klein, durch Fremd-
korper in der Sauglei-
tung.

Gesamte Fordermenge
der Pumpe wird durch
dos Uberdruckventil:
gedruckt, weil Lenk-
hebel des Steuerven~-
tiles nach Erreichen
des max. Lenkein-
schloges qus seiner
Noutl-loge heraus fest-
gehalien wird,

Uberdruckventil
schliesst infolge Ver~
schmutzong nicht '
einwandfrei.

Vibrieren der Druck-
teitungen .

Dichtring euf der
Aniriebsseite aus~
wechseln .

Verschroubung
onziehen .

Deckel mittels
Sechskantschray-
be anziehen,

B im Olbehdlter

nachfullen,

Otfilter im O1-
behdlter aus-
wechseln,

Sougleitung ous-
baven und reini-
gen.

Lenkhebel freige~
ben.

Uberdruckventil aus~
bouen und reinigen.
Bei Bedarf durch ein

neues ersefzen,

Rehrschellen fest-
schravben.,

Beim Einsetzan des
nepen Dichtringes auf
richtige Loge der Dicht~
nippel achten,

Ot im Olbehalter kontrol-
tieren und bei Bedorf

nochfillen.

Es ist darguf zu achten,
dass im Olbehslter im~
mer der richtige Olstand
vorhanden ist.

Nuor Original-éifiher yer-
wenden.

Ursache der Verschmutzung
feststellen,

Lenkhebel noch Er-
reichen des gewinschien
Lenkeinschloges frei-
geben.

Instandsetzung rur duich
HATRA-Kundendienst .

Die Druckleitungen sind
an mehreren Stellen mit
Rohrschellen an dem
Rohmen befestigt.

3
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Stérung Ursache Abhilfe

Bemerkung

Lenkeinschlag der Luft im Arbeitszyline  Of im Clbehalter
lenkwalze geht ruck-  der und in den Lei- nachfillen,
artig oder zu langsam. tungen,

6.5

6.5

da

Filter im Olbehalter Filter auswechseln,

verschmuytzt,

Uberdruckventil Uberdryckventil

schiiesst nicht ein- ausbauen und

wandfrei reinigen. Evtl,
durch neues er-
sefzen

Pumpe férdert zu Drehrahl des Die~

wenig O}, selmotors erhshen.

- Fordermenge der ‘Pumpe auswechseln.

Pumpe zu gering.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Lenkung entiiften,

Beim Oleinfyllen auf
grosste Sauberkeit ach-
ten .

Instendsetzung nur durch
HATRA~Kundendienst.

Zu grosse Ldssigkeit in
der Pumpe durch Ver-
schleiss.

Bei Stdrungen in der efektrischen Anlage bitte den Schaltplan qus der Ersatzteilliste

zur Hand nehmen.,

BERIESELUNG

Beim Eir'Ullen des Berieselungstankes Tankverschlussdeckel {Abb. 10, Pos. 24) ent-
fernen. Kein verschmutztes Wasser verwenden. Sieb in Einfullstutzen des Berieselungs-
tarkes bei Bedarf reinigen. Bei Verschmutzung der Abflussbohrungen in den Beriese~
lungsrohren Verschlusskappen abschrauben und Rohre reinigen oder Berieselungs-

.~hr ausbauen und reinigen,
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7.1

7.2

Auszlge aus Vorschriften

Die fur den Betrieb der Sirossenwalzen massgebenden gesetzlichen Vorschriften

sind in der Strassenverkehrszulossungsordnung (StVZ Q) festgelegt. Diese Vorschriften
gelten nur fur den Betrieb von Strossenwalzen auf 8ffentlichen Strassen,
Der Einsatz aul abgesperrten Baustetlen unterliegt nicht den Bestimmungen der
StVZO,

FUHRERSCHEINPFELICHT

Nach § 4 StVZO muss, wer ein Krufrfahrzeug‘mit giner durch die Bayort bestimmter
Hachstgeschwindigkeit von mehr als 6 km/h auf 8ffentlithen Strassen fohren
will, eine Fahrerlaubnis besitzen,

Nach § 5 StVZO ist zum Fihren einer Arbeitsmaschine (Strassenwolze) der Fuhrer-
schein Kilasse |V erforderlich. Dieser erlaubt, Kroftfahrzeuge mit einer durch
die Bavart bestimmien Hachstgeschwindigkeit von nicht mehr als 20 km/h auf ©ffent-
lichen Strassen zu fohren.,

ZULASSUNG

Nach § 18, Abs. 1 StVZO durfen Kraftfohrzeuge mit einer durch die Bouart be-
stimmten Hichstgeschwindigkeit von mehr als 6 km/h und Thre Anhinger quf Bffent-
lichen Strassen nur in Betrieb gesetzt werden, wenn sie durch Erteilung einer Be-
triebserlaubnis zum Verkehr zugelassen sind.

Die Betriebserlaubnis ist noch § 18, Abs. 2 und 3 der StVZO, fur selbstfchrende
Arbeitsmaschinen, wozu Strassenwalzen gehsren, erforderlich, Bis zy einer Ge-
schwindigkeit von 20 km/h brauchen selbstfohrende Arbeitsmaschinen kein amt-
liches Kennzeichen zu fuhren,

Nach § 18, Abs.5 $tVZO hat, wer ein betriebserlaubnis-pflichtiges Faohrzeug fihn,
mitzufuhren :

Die Ablichtung oder den Abdruck einer Allgemeinen Betriebserfaubnis
oder
eine Betriebserlaubnis im Einzelfall, die von der Zulassungsstelle durch den Ver-

merk “Betriebserlaubnis erteiit" auf dem Gutachten eines amtlich anerkannten Soch-
verstindigen fur den Kraftfohrzeugverkehr ausgestelit ist,
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